Larmaktionsplanung

Wipperfirth
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Bearbeitungsstand:

m erste Beteiligungsstufe ( Offentlichkeit und Behérden)
I zweite Beteiligungsstufe ( Offentlichkeit und Behérden)
l politischer Beschluss und Veroffentlichung (finale Fass.)

Wipperfirth im November 2022



1 Anlass und Ziel der Larmaktionsplanung

Alle deutschen Kommunen haben anhand einer Verordnung zu priifen, welche Larmbelastungen in
welcher Héhe vorliegen und wodurch diese hervorgerufen werden.

Auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie ( 2002/49/EG ) Uber die Bewertung und Bekampfung
von Umgebungslarm in Deutschland wurde die ,,vierunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung lber die Larmkartierung)“, kurz die 34. BImSchV,
erlassen. In dieser Verordnung sind die wesentlichen Grundlagen zur Erstellung einer
Larmaktionsplanung geregelt. Ein wesentlicher Teil bildet die Erstellung von Larmkarten, die die
Grundlage bilden, um ggfls. larmmindernde MaBnahmen zu initiieren.

Im Jahr 2017 wurden strategische Larmkarten fiir Hauptverkehrsstraen durch das Landesamt fiir
Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV) erarbeitet. Es handelt sich
dabei um die dritte Stufe der Larmkartierung, wobei die Larmkarten auf Verkehrsberechnungen aus
dem Jahr 2015/2016 basieren.

Die Larmaktionsplanung dient im Wesentlichen der Gesundheitsvorsorge und hat gemaR der EU-
Umgebungslarmrichtlinie die Dokumentation, Vermeidung und mogliche Minderung von
Larmproblemen zum Ziel.

Sofern eine Kommune auf Grundlage der Larmkarten die betroffenen Menschen festgestellt hat, ist
ein Lirmaktionsplan aufzustellen. Bei einer Uberschreitung der Priifwerte von 65 dB(A) ganztags und
55 dB(A) nachts ergibt sich insbesondere die Notwendigkeit, MaBnahmen zur Regelung festgestellter
Larmprobleme im Rahmen einer Larmaktionsplanung zu untersuchen.

Der Larmaktionsplan ist regelmaRig im Abstand von ca. fiinf Jahren zu tGberprifen und
gegebenenfalls fortzuschreiben.

Wipperfirth beginnt in der , dritten Stufe, 2017 mit ihrer Larmaktionsplanung. Dies hat der
politische Fachausschuss fur Stadtplanung und Umwelt am 16.09.2020 beschlossen.

Die Hansestadt Wipperfirth ist zur Erstellung einer Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstraRen
mit mehr als 3 Mio. Kfz/a verpflichtet. Hierzu zdhlen die folgenden StraRen:

B 237
B 506 und
L 284.

Die einzelnen relevanten StraRenabschnitte werden nachfolgend genauer beschrieben und bewertet.

2 Methodik der Larmaktionsplanung

2.1 Themenfeld Larm

Als Larm wird im allgemeinen Schall bezeichnet, der als unerwiinscht und stérend angesehen wird.
Als stoérender Larm werden Gerausche des Verkehrs, aus der Nachbarschaft, von Industrie und
Gewerbe sowie von Sport- und Freizeitbetatigung zu Hause, am Arbeitsplatz und unterwegs
empfunden. Larmempfinden ist in hohem Male subjektiv; der Lirm des Nachbarn stort sehr viel
mehr als der eigene Larm. Wer dem Larm ohne Mdglichkeit zur Vermeidung ausgesetzt ist, leidet
besonders und erfdahrt dadurch eine Belastungssteigerung, die psychologische Ursachen hat.



2.2 Determinieren von Schallereignissen

Im Bereich des Verkehrslarms entsprechen Schallausbreitungsberechnungen dem Stand der Technik.
Die entsprechenden Berechnungsvorschriften beruhen auf einer langjahrigen Empirie von
Schallmessungen und weisen daher eine sehr hohe Genauigkeit auf. Schallmessungen werden nur in
bestimmten Einzelfillen eingesetzt. Fir die Ermittlung des Verkehrslarms sind Schallmessungen
regelmalig nicht geeignet. Dies hat verschiedene Griinde, die im Wesentlichen auf die nicht
unerheblichen Schwierigkeiten, die bei Schallmessungen auftreten, zuriickzufiihren sind. So sind
Schallmessungen immer nur punktuelle Momentaufnahmen. MaRgeblich fiir die Beurteilung des
Verkehrslarms sind allerdings Durchschnittswerte im Jahresmittel. Verwertbare Durchschnittswerte
sind nur mit sehr aufwendigen und langwierigen Messreihen zu erhalten, die dann trotzdem nur
Aussagen fiir einen konkreten Messpunkt liefern. Dabei ist zu beachten, dass verwertbare
Messungen nur bei bestimmten Witterungsverhaltnissen zu erzielen sind und die Messergebnisse
von Storeinflissen anderer Gerauschquellen (Anlagenlarm, menschliche Stimmen und weitere nicht
zu beurteilende Geraduschquellen) bereinigt werden missen. So ldsst sich beispielsweise die
Belastung einer ganzen Gemeinde durch StraRenverkehrslarm allein mit Messungen praktisch nicht
ermitteln.

Die Durchfiihrung von Schallberechnungen ist somit die beste Moglichkeit, um belastbare Werte zu
ermitteln, da die gewiinschten Schallquellen (getrennt nach der zu beurteilenden Larmart) gezielt
angesetzt und die Immissionen flichendeckend ermittelt werden kdnnen. Einflisse des Gelandes und
der Meteorologie sowie die Brechung und Beugung des Schalls an Gebdauden werden bei
Schallausbreitungsrechnungen berticksichtigt. Zudem lassen sich mit Schallberechnungen auch
Aussagen hinsichtlich zuklinftiger Lairmbelastungen treffen, was mit Schallmessungen nicht moglich
ware. Aufgrund der Verwendung von (gesetzlich vorgeschriebenen) Richtlinien zur Berechnung
lassen sich die Ergebnisse von Schallberechnungen miteinander vergleichen und sind nachprifbar.

2.3 Rechtliche Grundlagen

Die Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. Bundes-Immissionsschutzverordnung (BImSchV) ist
zum 16. Marz 2006 in Kraft getreten, beruhend auf dem § 47f BImSchG (Bundes-
Immissionsschutzgesetz). Die 34. BImSchV regelt die Kartierung von Umgebungslarm und
konkretisiert die Anforderungen an Larmkarten nach Paragraf 47c des BImSchG. Sie definiert die zu
verwendenden Larmindizes und beinhaltet Aussagen zur Datenerhebung. Weiterhin sind darin die
Information der Offentlichkeit und die Ubermittlung der Lirmkarten geregelt.

Die vorlaufigen Berechnungsmethoden wurden am 28.12.2018 mittels Bekanntmachung im
Bundesanzeiger (BAnz AT 28.12.2018 B7) durch die Berechnungsmethoden fiir den Umgebungslarm
ersetzt und sind gemal 34. BImSchV kiinftig anzuwenden. Generell sieht die EU-
Umgebungslarmrichtlinie vor, dass die Larmsituation an den Hauptverkehrsstralen, an den
Haupteisenbahnstrecken, im Umfeld von GroRflughafen sowie von Industrie und Gewerbe
untersucht wird und die Lirmimmission in sogenannten , strategischen Larmkarten” dargestellt und
veroffentlicht wird. Sofern es bei Bewohnern Betroffenheit durch Larmbelastungen gibt, sind
Aktionspldne fir MaRnahmen und Konzepte zu entwickeln, die mit vertretbarem Aufwand zu einer
Verbesserung der Larmsituation fiihren. Anschliefend ist in Abstanden von funf Jahren eine
Uberpriifung der Larmsituation und die Umsetzung des Planes vorzunehmen. Weiterhin ist im
Rahmen der EU-Gesetzgebung auch die Information der Offentlichkeit tiber die
Schallimmissionsbelastungen verankert.



Als Hauptzielsetzung ist somit von der EU vorgegeben, mit vertretbaren MalRnahmen die
Larmbelastung der Bevolkerung zu senken und gleichzeitig ruhige Gebiete, die der Erholung der
Bevolkerung dienen, zu schiitzen.

2.4 Durchflhrung

Die Erstellung und Verdéffentlichung der strategischen Larmkartierung wurde in NRW durch das
LANUV ibernommen. Das Landesamt veréffentlicht unter nachfolgender web-Adresse die
Larmkarten fur alle Kommunen in NRW.

https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/

Uber Eingabe der Postleitzahl 51688 wird das Stadtgebiet von Wipperfiirth dargestellt.

Aktuell ( November 2022 ) sind die Larmkarten der 3. Stufe als Karten aus 2017 veroffentlicht. Die
Karten werden circa. alle 5 Jahre aktualisiert. Die aktuellste Version wird auf obiger website online
veroffentlicht.

Die Erfassung der Larmsituation erfolgt an Hand schalltechnischer Modellrechnungen sowie daraus
abgeleiteter strategischer Larmkarten und Betroffenheitsabschatzungen.

Zur Beschreibung der Larmbelastung werden die KenngroRen L-DEN und L-NIGHT verwendet und
ermittelt. Die KenngrofRe L-DEN setzt sich aus den drei folgenden Zeitbereichen zusammen:

= L DAY = der Mittelungspegel fiir den Tag von 06:00 bis 18:00 Uhr
= L Evening = der Mittelungspegel fir den Abend von 18:00 bis 22:00 Uhr
= L Night = der Mittelungspegel fiir die Nacht von 22:00 bis 06:00 Uhr

Die Larmbelastung bzw. Larmbetroffenheit der Einwohner wird ausgedriickt durch die Anzahl der
Einwohner, bei denen der Immissionspegel an der Wohnungsfassade in ein bestimmtes
Pegelintervall fallen. Diese Intervalle haben nach den Vorgaben zur Umgebungslarmkartierung eine
Breite von 5 Dezibel und die Intervallgrenzen fallen auf durch 5 teilbare Dezibelwerte.

Beispiel: Im Intervall von 55 bis 60 Dezibel werden alle Einwohner summiert, bei denen der
Larmindex groRer ist als 55 Dezibel und nicht gréRer als 60 Dezibel.

Durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie sind keine Grenzwerte fir die Betroffenheit festgelegt. Es
wurden jedoch folgende sog. Auslosewerte bestimmt:

*  TAG: 65 dB(A)
= Nacht 55 dB(A)

Bei Erreichen dieser Werte sind MalRnahmen zur Minderung der Larmbelastung zu planen.

2.5 Bearbeitungsschema

= politischer Beschluss einen Larmaktionsplan aufzustellen;

* Erste Stufe der Mitwirkung der Offentlichkeit / Biirger: ,Anhérung der Offentlichkeit
zu Vorschlagen fir Aktionsplane”;

=  Erste Stufe der Mitwirkung von Behorden und Tragern 6ffentlicher Belange;

= Auswertung der eingegangenen Stellungnahmen sowie Anregungen und
Einarbeitung in den Planentwurf


https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/

=  Formulierung von MalRnahmen, Festlegung ruhiger Gebiete

*  Fortgeschrittene Offentlichkeits- / Biirgerbeteiligung: ,rechtzeitig und effektiv an der

Ausarbeitung mitzuwirken”;

= Fortgeschrittene Behdrdenbeteiligung / Beteiligung von Behdrden und Tragern
offentlicher Belange;

=  Auswertung aller Stellungnahmen und Einarbeitung in die Aktionsplanung

= Beschluss des finalen Larmaktionsplans durch den Stadtrat

*  Unterrichtung der Offentlichkeit und der Behdrden / Trager 6ffentlicher Belange

3 Untersuchungsgebiet

3.1 Gemeindegebiet der Hansestadt Wipperfirth

Die Hansestadt Wipperfirth liegt mit Ihrem 118,3 gkm groRen Gemeindegebiet in der Nordhalfte
Oberbergischen Kreises und ist die dlteste Stadt im Bergischen Land. Die Hansestadt zahlte zum
Stichtag 17.06.2020 laut IT.NRW 20.963 Einwohner. Die Einwohnerdichte liegt somit bei 177
EW/gkm.

3.2 Umgebungslarmquellen

Einzige larmrelevante Umgebungslarmquellen im Stadtgebiet sind HauptverkehrsstralRen.
Hauptverkehrsstraflen im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind StralRen mit einem
durchschnittlichen Verkehrsaufkommen von tber 3 Mio KFZ/Jahr.
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Ubersichtskarte der relevanten HauptverkehrsstraRen

Weitere Umgebungslarmquellen sind nicht zu untersuchen. Dies gilt auch fiir Strallen, wozu der
Verwaltung Informationen vorliegen, dass hier Lirmbeladstigungen auftreten. Dies betrifft
insbesondere die KreisstralRe 13. Die Verkehrsbelastung dieser StralRe und damit auch deren
Larmpegelbereiche sind nach Ricksprache mit dem Baulasttrager der StraBe so gering, dass eine
weitere Betrachtung im Rahmen der LAP nicht unbedingt erforderlich ist.



4 Bestandsanalyse (Larmkartierung)

4.1 Plausibilitatsprifung

Im Rahmen einer Befahrung der kartierungspflichtigen HauptverkehrsstraRen wurden die relevanten
Eingangsdaten (z. B. Hochstgeschwindigkeit und StraRenoberflache) erfasst und anschliefend mit
den im Modell hinterlegten Attributen verglichen. Lediglich im Bereich der Lidenscheider Stralle
wurde eine abweichende Hochstgeschwindigkeit festgestellt.

4.2 Strategische Larmkartierung
4.2.1.Larmeinwirkung durch Flugverkehr

Es liegen hierzu keine Informationen seitens des LANUV vor. Somit wir diese Larmquelle nicht weiter
betrachtet.

4.2.2 Larmeinwirkung durch Eisenbahnverkehr

Es liegen hierzu keine Informationen seitens des LANUV vor. Somit wir diese Lirmquelle nicht weiter
betrachtet.

4.2.3 Larmeinwirkung durch StraRenverkehr

Die Schallausbreitungsberechnungen zur Kartierung des StraRenverkehrslarms sind wie unter 2.4
ausgefuihrt online tber die website https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de allgemein
zuganglich gemacht. Die dort fir Wipperfirth zusatzlich veréffentlichten Unterlagen zur
Larmkartierung an HauptverkehrsstralRen sind in den beigefligten Anlagen

= Anlage 1: Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2017 fir die Hansestadt Wipperfirth
= Anlage 2: Strategische Larmkarte (TAG)
= Anlage 3: Strategische Larmkarte (Nacht)

auszugsweise abgebildet und werden teilweise inhaltlich in den folgenden Abschnitten
wiedergegeben.


https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/

Einwirkung von StraBenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und LandesstralRen

(HauptverkehrsstralRen) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschéatzte Gesamtzahl der Menschen (N) in der Gemeinde,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lge/dB(A): | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 355 457 439 101 3
Logn/dB(A): | >50 .. <55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70
N 453 422 171 3 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

>55
1.414062

>65
0.445212

>75
0.038939

Laen/dB(A):
Grolke/km2

Geschétzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebédude und
Krankenhausgebéude (N) in der Gemeinde:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 383 255 0
N Schulgebdude 0 0 0
N Krankenhausgebaude 0 0 0

Im Ergebnis zeigt sich, dass ganztags ca. 543 Einwohner (ber dem Prifwert von 65 dB(A) betroffen
sind. Von diesen sind ca. 101 Einwohner von einem L N-Pegel tiber 70 dB(A) betroffen und 3 tber
75db(A).

Die Betroffenheit tiber dem Prifwert von 55 dB(A) in der Nacht liegt bei ca. 596 Einwohnern; davon
sind ca. 174 Einwohner einer Larmbelastung von Gber 60 dB(A) ausgesetzt, 3 Giber 65db(A).

Die larmempfindliche Nutzungen Schulgebdude und Krankenhauser sind nicht nennenswert
larmbelastet.

4.3 Betroffenheit durch Strallenverkehrslarm
4.3.1 Betrachtung der gesamten Stadt




| Abbildung 01 -StralRenldarm im Stadtgebiet Wipperfirth L DEN
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4.3.2 Kleinrdumige Schwerpunkte der Larmbetroffenheit
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Betrachtung erforderlich.

Die nachfolgend verwendeten Karten dienen zunichst dazu einen Uberblick iiber die betroffenen
Nutzungen / Wohngebaude zu geben. Sobald MaRnahmen entwickelt werden, also im néchsten
Beteiligungsschritt, kann es sinnvoll sein in den parzellenscharfen KartenmalRstab zu wechseln. Uber
die bereits unter Pkt. 2.4 genannte website https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de ist eine
parzellenscharfe Einsicht in die Larmkarte jederzeit moglich.

Wie unter Pkt. 4.2.3 ausgefihrt, liegt eine Betroffenheit vor, wenn Werte von Gber 55 dB(A) in der
Nacht bzw. iber 65 dB(A) tags (den) vorliegen.

1. B 237 (OST-Abschnitt)

o, \ S
4"&| Legende #
Voltkuhle
/ StraRenverkehr 24h r

Lyen /dB(A)
>55...<=60
> 60 ... <= 65
>65..<=70
>70..<=75
=75

Gebiaude
Gemeindegrenzen

,U*% };-/ S — -
'I%h Legende #
Volkuhle

Strafenverkehr nachts

Lrigrt / dB(R)
>50..<=55
>55..<=60
> 60 .. <=65
=65..<=T0
=70

Gebidude
Gemeindegrenzen

Larmkarte StraRenverkehr NACHTS ( L night)



Lage des Abschnitts:

zwischen dem westlichen Knotenpunkt ( Kreuzung Egener StraRe /An der Ziegelei/
Engelsburg / Nordtangente (B 237) und Westtangente) und dem 6stlichen Knotenpunkt
Leiersmuhle / Gummersbacher StraRe (B237)

Kurzcharakteristik:

Dieser Abschnitt ist ein Teilabschnitt der B 237, der eine hohe Bedeutung fiir den
Durchgangsverkehr in West-Ost-Richtung hat und die nachstgelegenen Stadte Hiickeswagen
und Marienheide anbindet. Der StralRenabschnitt Gbernimmt nur zu einem geringen Teil
ErschlieBungsfunktionen, d.h. Gber gréBere Abschnitte hin sind keine Wohnhauser
erschlossen.

Baulicher / verkehrsrechtlicher status quo:

Fahrbahn: Asphalt

Gehwege: Giberwiegend nicht vorhanden (Osthélfte)
Geschwindigkeitsbeschrankung: fast durchgangig 70 km/h

offensichtliche Charakteristik der Larmbelastung:
Die Larmpegelwerte tags und nachts liegen fiir mehrere Geb&dude (iber den Auslésewerten.

B 237 (WEST-Abschnitt)
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Larmkarte StraBenverkehr 24h (L DEN)
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Larmkarte Straenverkehr NACHTS ( L night)

Lage des Abschnitts: zwischen dem westlichen Punkt ( Ortseingang im Grenzbereich zur
Gemeinde Hiickeswagen, Lennepper StraRe 9) und dem innerstddtischen Koélner-Tor Platz.

Kurzcharakteristik:

Dieser Abschnitt ist ein Teilabschnitt der B 237, der eine hohe Bedeutung fiir den
Durchgangsverkehr in West-Ost-Richtung hat und die nachstgelegenen Stadte Hiickeswagen
und Marienheide anbindet. Der StralRenabschnitt Gbernimmt nur zu einem geringen Teil
ErschlieRungsfunktionen, d.h. Giber groRere Abschnitte hin sind wenige bzw. keine
Wohnhauser/Gewerbebetriebe erschlossen.

Baulicher / verkehrsrechtlicher status quo:

Fahrbahn: Asphalt

Gehwege: iiberwiegend einseitig (meist in Uberbreite)

Geschwindigkeitsbeschrinkung: Gberwiegend 70 km/h, im Bereich Hammern; im dstlichen
Bereich (Gewerbegebiet Wipperhof bis Kélner-Tor-Platz): 50 km/h

offensichtliche Charakteristik der Lirmbelastung:

Die Larmpegelwerte tags und nachts liegen fiir mehrere Gebdude lber den Auslésewerten.
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Larmkarte Straenverkehr NACHTS ( L night)



Lage des Abschnitts:
zwischen dem innerstadtischen Knotenpunkt Kélner-Tor-Platz im Norden und dem stidlichen
Punkt Gladbacher StraRe 10.

Kurzcharakteristik:

Dieser Abschnitt hat eine hohe Bedeutung fur den Durchgangsverkehr in /aus stdlicher
Richtung.

Der StraRenabschnitt Gibernimmt zu einem hohen Anteil ErschlieBungsfunktionen, d.h.
hiertber sind unmittelbar Wohnhdauser / Geschafte/ Gewerbebetriebe erschlossen.

Baulicher / verkehrsrechtlicher status quo:

Fahrbahn: Asphalt

Gehwege: Giberwiegend beidseitig (lediglich im anbaufreien Sidbereich nur einseitig)
Geschwindigkeitsbeschrankung: 50 km/h

offensichtliche Charakteristik der Lairmbelastung:
Die Larmpegelwerte tags und nachts liegen fiir mehrere Gebdude lber den Auslésewerten.
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Larmkarte Straenverkehr NACHTS ( L night)

Lage des Abschnitts:

zwischen dem innerstadtischen Knotenpunkt Leiersmihle / Nordtangente (B237) /
Gummersbacher StralRe (B237) und der Firma Jockey Plastik am Abzweig der L 302
/GaulstraRe.

Kurzcharakteristik:

Der nordliche Bereich (Lidenscheider StralRe, Surgere Platz und GaulstraRe (Nordabschnitt
bis H6he Haus 29/ Abzweig Am Gaulbach) liegt im innerstadtischen Kontext und Gbernimmt
wesentliche Aufgaben der innerstaddtische ErschlieBungsfunktionen. Dieser Tatbestand wird
dadurch bestarkt, dass am Surgereplatz der Zentrale Busbahnhof (ZOB) verortet ist, wo viele
Buslinien beginnen.

Die Uberdrtliche Bedeutung dieser Landstralle ergibt sich aus der verkehrlichen Verbindung
zur Gemeinde Lindlar und weiteren sidlich gelegenen Zielorten, wie z. B. Engelskirchen und
der Anschluss an die BAB 4.

Baulicher / verkehrsrechtlicher status quo:

Fahrbahn: Asphalt

Gehwege: beidseitig

Geschwindigkeitsbeschrinkung: stdlich des Surgeresplatzes 50 km/h, im Bereich der
Ludenscheider StraRe 30km/h.




offensichtliche Charakteristik der Lairmbelastung:

Die Larmpegelwerte tags liegen fiir fast alle Gebdude im Bereich von (iber 65 db(A),
abschnittsweise auch liber 70 db(A).

HINWEIS: Fiir den Bereich der Liidenscheider Strafe mit Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30km/h sind die dargestellten Pegelwerte tatsachlicher um ca. 2-3 db(A) niedriger, da in der
verwendeten Larmkarte eine Geschwindigkeit von 50 km/h zugrunde gelegt wurde. Dieser
Tatbestand ist in der weiteren Bearbeitung der Larmaktionsplanung noch ausfihrlich zu
erlautern. Dem LANUV wurde die Veranderung mitgeteilt, so dass in der nachsten Runde der
der Larmkartenerstellung korrekte Werte vorliegen kdnnten.

Die Larmpegelwerte nachts liegen fiir fast alle Gebaude im Bereich von tiber 55 db(A).

>>> Hinweis:

Auffallig ist, dass die B237 nicht ,,durchgangig” in der Larmkartierung erfasst ist. Der Streckenbereich
zwischen den unter 1. und 2. genannten Abschnitten der B 237 und die B 237n (Westtangente) ist in
der Larmkarte nicht dargestellt. Ferner ist der Abschnitt der B 237 zwischen Kreisverkehr an der
Egener StraBBe und dem Knotenpunkt ,,An der Ziegelei” nicht mitkartiert worden, obwohl auch hier
die Vermutung naheliegt, dass hier erhohte Larmbelastungen vorliegen kénnten.

Es ist denkbar, dass die Verkehrsstrome auf diesen Abschnitt tatsdchlich so niedrig liegen, dass keine
erhohten Schallbelastungen auftreten bzw. unter der Auslésemarke von 3 Mio KFZ/Jahr liegen und
somit nicht dargestellt wurden.

Zu den vorgenannten Auffalligkeiten kann erst bei einer nachfolgenden Kartierungsstufe Klarheit
geschaffen werden. Zum heutigen Zeitpunkt ist keine verbindliche Aussage hierzu moglich.

5 MalRnahmenkonzept
In der nachsten Bearbeitungsstufe wird ein MaBnahmenkonzept erarbeitet.

6 Ruhige Gebiete

In der nachsten Bearbeitungsstufe werden Flachen als Ruhige Gebiete bestimmt.

Bearbeitungsstand November 2022,
Hansestadt Wipperfirth,
Fachbereich Il , 61 — Stadtplanung, Dipl.-Ing. Kurt Rethagen,

TEL 02267 - 64 234, Kurt.Rethagen@Wipperfuerth.de



